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Vorwort

Mit der ,, Mobilitatsdrehscheibe” plant die
Stadt Augsburg die Optimierung des Of-
fentlichen Personennahverkehrs. Zentra-
ler Bestandteil der Mobilitatsdrehscheibe
ist die direkte VerknUpfung des Nahver
kehrs mit dem Regional- und Fernverkehr
im Hauptbahnhof und die damit verbun-
denen Linienverlangerungen und Umbau-
malfinahmen. Die Mobilitatsdrehscheibe
setzt sich aus mehreren Einzelprojekten
zusammen.

Die zum Teil kontrovers diskutierten Pla-
nungen der Teilprojekte der Mobilitats-
drehscheibe flhrten zu der Forderung,
die konkreten Planungen aus externer
Sicht begutachten und Ldsungen far um-
strittene Ansatze entwickeln zu lassen.
Nach den guten Erfahrungen mit dem
kooperativen Instrument einer Planungs-
werkstatt z.B. im ,Textilviertel” oder bei
der ,Werkstadt Augsburg-West” hat
der Stadtrat im Mai 2007 die Planungs-
werkstatt , Innenstadt und Mobilitat” als
Vorstufe flr die weitere Umsetzung des
Zielkonzeptes 20xx und des Gesamtver
kehrsplans, sowie als Grundlage fur sich
anschlieRende Ideenwettbewerbe be-
schlossen.

Sieben Experten aus den Fachrichtungen
Stadt-, Verkehrs- und Landschaftsplanung
und Architektur sowie ein Fachjournalist
sollten sich in der Expertenklausur unvor-
eingenommen mit den vorhandenen Pla-
nungen auseinandersetzen und Konzepte
zur weiteren Entwicklung der Innenstadt
erarbeiten. lhre Arbeit baute auf den Er
gebnissen der vorgeschalteten Veranstal-

tungen ,Runder Tisch” fur die Interes-
sensvertreter und , Infoveranstaltung mit
Ideensammlung” fir die Burger auf.
Zwei Ubergeordnete Fragen standen
im Zentrum der Planungswerkstatt: In
welcher Form lasst sich Mobilitat in der
Augsburger Innenstadt stadtvertraglich
organisieren? Sowie welchen Einfluss
haben Stadt- und Freiraume auf die Mo-
bilitat und welche Anforderungen und
Auswirkungen ergeben sich fur gewach-
sene Stadt- und Freirdume durch die Mo-
bilitat?

Die qualitativ hochwertigen Ergebnisse
haben die hohen Erwartungen an die Pla-
nungswerkstatt erfullt und eine intensive
Berichterstattung und rege Diskussion in
der Stadt hervorgerufen. In der folgenden
zweiten Phase der Planungswerkstatt
sollen die Experten regelmaRig (z.B. in
Wettbewerben) eingebunden werden.
Die Vorbereitung und Organisation der
Planungswerkstatt erfolgte durch das
Stadtplanungsamt unter Mitwirkung des
Treffpunkt Architektur Schwaben und
sowohl organisatorischer als auch finan-
zieller Beteiligung der Stadtwerke Augs-
burg.

Mit dieser Broschire werden die an-
regenden Ergebnisse der Planungs-
werkstatt dokumentiert und der breiten
Offentlichkeit als AnstoR zur weiteren
Diskussion Uber die Entwicklung der
Stadt zur Verfliigung gestellt. Gleichzeitig
dient die Broschure als wichtige Grund-
lage fur weitere Planungen und als Dank
an alle Beteiligten.

Dr. Paul Wengert
Oberblrgermeister
der Stadt Augsburg

Lol U cres

Dr. Karl Demharter
Stadtbaurat

LA
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Norbert Walter
Geschéaftsfuhrer
Stadtwerke Augsburg
Verkehrs Gmbh



Thema, Ablauf, Ziele

WB-Ergebnisse
Konigsplatz
12./13.09.2007

Juni-Sep ‘07| | Vorbereitung / Organisation
Stadtplanungsamt und Arbeitsgruppe des TAS
;3:1“3;'9077/ Berichte im Bauausschuss / Stadtrat
Extern moderierter
. ~Runder Tisch”
) Extern moderierte der Interessenvertreter
Okt./Nov. 07| | Informationsveranstaltung
mit ldeensammlung jfi]r Vertreter aller
- Interessensgruppen
fiir Biirger / Offentlichkeit R
am 08.11.2007
10
14.-17.Nov ‘07 | | Auftakt zur Expertenklaus:l\(
Ergebnisse der Ideensammlung / Statements des ,,Runden Tisches”
3 % - tagige Experten-Klausur
7 externe Experten aus den Fachrichtungen:
Stadtplanung / Architektur
Verkehrsplanung
Landschaftsarchitektur
1 Fachjournalist
Ziel: interdisziplinare Empfehlungen und
MaBnahmenvorschliage
Ergebnisprasentation vor Vertretern der Stadt / Stadtwerke,
Interessensvertretern
Prasentation_der Ergebnisse
vor Birgern / Offentlichkeit
22.Nov.07 . . A
oder| | Vorstellung / Diskussion / ggf. Beschluss im
13.Dez.’07| | Stadtrat
Jan. L?i?; Ideenwettbewerb HBF
Juli’os Stadtratsbeschluss zum Wettbewerbsergebnis
Juli ‘08

Abschluss

Abgleich der Ergebnisse von Planungswerkstatt und Ideenwett-
bewerb HBF durch die beteiligten Experten bzw. Juryvertreter

Prasentation und Offentlichkeitsbeteiligung

Stadtplanungsamt Augsburg, 06.09.07

.Innenstadt und Mohbilitat” ist das The-
ma der Planungswerkstatt. Die Planungs-
werkstatt ist als langfristiger Prozess kon-
zipiert.

Die erste Phase setzte sich aus drei Bau-
steinen zusammen, die im Oktober und
November 2007 durchgefihrt wurden.
Den Auftakt der ersten Phase bildete
der ,,Runde Tisch”, an dem die Interes-
sensvertreter ihre Anregungen in die Pla-
nungswerkstatt einbringen konnten.

Es folgte eine Infoveranstaltung mit Ide-
ensammlung fir die Blrger, die ebenfalls
ihre Erwartungen an die Planungswerk-
statt formulieren konnten.

Aufbauend auf den schon bestehenden
Konzepten, sowie den Anregungen des
.Runden Tisches” und der Infoveran-
staltung soll die interdisziplinar besetz-
te Expertenklausur Empfehlungen und
MalRnahmenvorschlage zur Konkretisie-
rung der stadtischen Verkehrsplanungen
(Nahverkehrsplan, Gesamtverkehrsplan,
etc.) im Bereich der Innenstadt und die
stadtebauliche Integration der vorliegen-
den Planung flr die Mobilitatsdrehschei-
be erarbeiten.

Hierbei sind besonders die Aspekte einer
stadtvertraglichen Mobilitat, der Nutzung
und Funktion der Innenstadt, ihrer |den-
titdt und Attraktivitat sowie der stadte-
baulichen Entwicklung und Qualitat der
Stralden-, Platz- und Freiraume zu berlck-
sichtigen.

In welcher Form lasst sich Mobilitat in
der Augsburger Innenstadt stadtvertrag-
lich organisieren?

Welchen Einfluss haben Stadt- und Frei-
raume auf die Mobilitat und welche An-
forderungen und Auswirkungen ergeben
sich fur gewachsene Stadt- und Freirau-
me durch die Mobilitat?

Vor diesem Hintergrund setzte sich die
Planungswerkstatt z.B. mit folgenden
Fragestellungen auseinander:



e Wie lasst sich die Erreichbarkeit des
Hauptbahnhofes leistungsfahig und stadt-
vertraglich fur alle Verkehrsteilnehmer ver-
bessern?

¢ Wie kann die stadtebaulich bedeutende
Achse Hauptbahnhof-Innenstadt gestarkt
werden?

e \Welche Funktionen sollte der neue
Westzugang am Bahnhof Ubernehmen und
wie ist ein Westzugang auszubilden?

¢ \Welche Mafdnahmen sind flr die weitere
Umsetzung des Zielkonzeptes OPNV 20xx
kurz-, mittel- und langfristig notwendig?

¢ \Welche Anforderungen bestehen fur
den MIV im Bereich der Konrad-Adenauer-
Allee/ Fuggerstralde an StralRenquerschnitt
und Straldenraum vor dem Hintergrund der
ausgebauten Schleifenstral’e und der sich
im Ausbau befindlichen B17?

¢ Wie kann die durch Nord-Sud-Verbindun-
gen gegliederte und gut erschlossene In-

nenstadt auch in West-Ost-Richtung durch-
lassiger und besser erreichbar werden?

¢ \Wiekanndie AnbindungderInnenstadtan
die Naherholungsgebiete Wertach/\Wittels-
bacher Park/Wallanlage Rotes Tor erfolgen?

Bewusst wurde im Stadtratsbeschluss
kein abschlieRender Umgriff definiert
sondern nur verschiedene Orte als Min-
destbestandteile des Umgriffs benannt.
Diese sind Theodor-Heuss-Platz — Haupt-
bahnhof — Kennedyplatz — Klinkertor-
platz, einschlieRlich der Ost-West-Achse
Karlstral3e/ Leonhardsberg.

Im Vorfeld der Expertenklausur konnten
die Interessensvertreter und Burger den
Umgriff um weitere Bereiche erganzen.
Die raumlichen sowie die thematischen
Schwerpunkte wurden schlieRlich von
den Experten selbst im Rahmen der Ex-
pertenklausur vorgenommen.




Fragebogen

Bausteine des Verfahrens:

RunderTisch und Informationsveranstaltung

Den Auftakt bildete der ,,Runde Tisch”,
an dem rund die Halfte der 52 geladenen
Interessensgruppen die Gelegenheit nutz-
te, ihre Vorstellungen und Anregungen
in die Planungswerkstatt einzubringen.
Den zuvor verschickten Fragenkatalog
haben 34 Interessensverbande teilweise
sehr detailliert beantwortet.

In kleinen Gruppen wurden am Runden
Tisch die verschiedenen Positionen er-
lautert und diskutiert und gemeinsam in
den vielfaltigen Anregungen Prioritaten
gesetzt.

Die drangendsten Problemfelder, Kon-
sense sowie divergierende Interessen
wurden so deutlich.

Erwartungen an die Planungs-
werkstatt

Erwartet werden von der Expertenklausur
Visionen, Perspektiven aber auch konkre-
te Strategien fur deren Umsetzung. Vor
allem erhoffen sich die Interessenvertre-
ter, dass die auswartigen Experten, un-
belastet von ortlichen Diskussionen, so-
wohl Schwachstellen als auch Potentiale,
sowohl raumlich als auch verfahrenbezo-
gen, eher erkennen kénnen. Gewdlnscht
wird eine Starkung der Stadtplanung in
ihrer integrativen Rolle, eventuell bereits
getroffene Festlegungen im Zusammen-
hang mit der Mobilitatsdrehscheibe sol-
len Gberprift werden.

Anregungen zum Leitbild

Die Interessenvertreter formulieren fur
ihre Stadt das Bild einer attraktiven, le-
bendigen und lebenswerten Innenstadt,
in der alle Funktionen — Wohnen, Arbei-
ten, Handel, Dienstleistung, Kultur und
Tourismus — Raum finden.

Die Orientierung an der historisch ge-
wachsenen Stadt ist vorrangig, jedoch
soll die Stadt fur innovative Anséatze hin-
sichtlich Gestaltung und Nutzungen offen
sein. Die Stadt kann sich deutlicher profi-
lieren, etwa als Umweltstadt.

Anregungen zum Verkehr

Alle Verkehrsarten sollen gleichberech-
tigt koexistieren und die Innenstadt fur
alle gut erreichbar sein, was in der Dis-
kussion an den runden Tischen aber
auch Zielkonflikte erkennbar machte.
Die Innenstadt soll vom motorisierten In-
dividualverkehr entlastet und der offent-
liche Personennahverkehr grundsatzlich
gestarkt  werden. Die stadtrdumlichen
Qualitaten mussen hierbei im Auge be-
halten werden.

Der Konigsplatz als einziger Knoten soll
durch weitere Umsteigeknoten entlas-
tet und die Ost-West- Querung flur den
OPNV verbessert werden.

Die Radwegeverbindungen ins Umland
und die Querung der Innenstadt in Ost-
West-Richtung mUsse gestarkt werden.




Anregungen zu speziellen Stadtraumen:
Es wurde darauf hingewiesen, dal} vie-
le Defizite auch Potentiale boten. Das
Hauptaugenmerk lag auf den grofden
StralRenraumen in nord-sudlicher Rich-
tung, der Innenstadtquerung im Zuge
der Karlstral’e, sowie den Bereichen
westlich und &stlich des Bahnhofs mit
der Pferseer Unterfihrung. Die Aussa-
gen zum Konigsplatz bezogen sich ne-
ben dem Verkehr auch auf die Gestal-
tung und Nutzbarkeit der Grunflache.
Grundsatzlich konne das Radwegenetz
weiter augebaut werden und eine bes-
sere Vernetzung mit den umliegenden
Landschaftsrdumen die Defizite bei der
Grlnversorgung der Innenstadt ausglei-
chen helfen.

In einer , Informationsveranstaltung mit
Ideensammlung” konnten die Burger die
Anregungen des ,,RundenTisches” aus ih-
rer Sicht erganzen.

Die Anregungen beider Veranstaltungen
wurden den Experten bereits im Vorfeld
zur Verflugung gestellt und in der Auftakt-
veranstaltung zur Expertenklausur noch-
mals prasentiert. So konnte den auswar-
tigen Experten ein umfassender Uberblick
Uber die Probleme und Wunsche der Bur-

ger vor Ort gegeben werden.
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Bausteine des Verfahrens:

Expertenklausur

Mit den oben dargestellten Fragen und
den Anregungen der Burger und Inter
essensvertreter setzte sich vom 14. bis
1711.2007 das interdisziplinar besetzte
Expertenteam im Rahmen der Experten-
klausur — dem dritten Baustein der Pla-
nungswerkstatt - auseinander.

Die Grundlage bildeten bestehende
Plane und Konzepte wie z.B. die Vorbe-
reitenden Untersuchungen zum Haupt-
bahnhof und zur westlichen Innenstadt,
die aktuellen Verkehrsplanungen sowie
zahlreiche Gutachten und Fachplanungen
der letzten Jahre.

Die Klausur begann mit einer halbtagigen
Auftaktveranstaltung, in deren Rahmen
das Infoteam, bestehend aus Vertretern
verschiedener stadtischer Amter, des
Treffpunkts Architektur Schwaben, der
Stadtwerke, des Nahverkehrsverbundes
Augsburg und der Stadtheimatpflege die
Experten mit Impulsreferaten in die The-
matik einfihrten.

Nach einer Rundfahrt durch das Pla-
nungsgebiet begann am nachstenTag die
Arbeitsphase der Expertenklausur.

Phasen konzentrierten Arbeitens wech-
selten sich ab mit kreativem Gedanken-
austausch an den Planen. Die Vertreter
des Infoteams standen wahrend der
Klausur fur fachliche Ruckfragen zur Ver-
flgung.

Gegen Ende der Klausur galt es, die viel-
faltigen Ideen in Einklang zu bringen und
zu einem Malinahmenkatalog zu ver
dichten. Als Abschluss prasentierten die
Experten ihre Empfehlungen und Mal’-
nahmenvorschlage vor Vertretern des
Stadtrats, derPresseundderOffentlichkeit.

Neben der Erarbeitung von Mafinahmen-
vorschlagen zur Umsetzung des Ziel-
konzeptes 20xx verfolgte die Planungs-
werkstatt das Ziel eines transparenten
Prozesses mit offenem Dialog und inten-
siver Einbindung der Offentlichkeit.

Sie bildet eine Grundlage fur einen lang-
fristigen Planungsprozess mit entspre-
chenden PlanungsUberlegungen bzw.
Wettbewerben in der Innenstadt. In re-
gelmalligen Abstanden ist eine Ruck-
kopplung und ein Informationsaustausch
mit den Experten vorgesehen.




Analyse:
Stadtstruktur

Der eigentlichen Planungsphase ging
eine intensive Analyse der vorhandenen
Strukturen der Innenstadt voraus:

Stadtstruktur

Die stadtebauliche Struktur der Augsbur
ger Innenstadt wird gepragt durch die
Lage zwischen den beiden Flissen Lech
und Wertach. Die wesentlichen Stadtrau-
me und damit die Verkehrsachsen erstre-
cken sich topografisch bedingt in Nord-
Sud-Richtung. Diese werden verbunden
durch ein sehr differenziertes Geflecht
von Wegen, kleineren Straflken und in-
formellen Verbindungen in Ost-West-
Richtung, die zusammen ein attraktives
Raumsystem bilden.

Dem Verlauf der Stadtmauer folgend um-
gibt ein weitgehend geschlossener Ring
von weiten Stadtraumen die Innenstadt.

Die Innenstadt weist eine aufdergewohn-
lich hohe Dichte von 6ffentlichen und kul-
turellen Einrichtungen, eine dichte soziale
Infrastruktur und eine gesunde Mischung
von Laden und Gewerbe auf.

Im Geflge der Innenstadt sind die einzel-
nen Quartiere mit inren sehr unterschied-
lichen Charakteren und ihrer typischen
Bebauungsstruktur gut erlebbar.

Die spezifische Mischstruktur der unter
schiedlichen Innenstadtquartiere soll be-
wahrt bzw. weiter ausgebaut werden.
Die ausgepragte Nord-Sud-Struktur soll
als Gestalt bestimmendes Element aus-
gebaut werden.

Nord-Sud-Struktur der Stadtraume
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Grinsystem

o ————

Analyse:
Grunstruktur

Regionale Grinstruktur

10

Auch die grofRen regionalen Grinzlge
verlaufen, topografisch bedingt, in Nord-
Sud-Richtung. Die Biotop- und Wegever-
netzung zwischen den Grinzlgen ist bis-
her nur schwach ausgebildet.
Geschlossene Grinsysteme im Stadtge-
biet finden sich entlang der Flisse, sowie
im Verlauf der Wallanlagen.

Mit Ausnahme einiger gruner Innenhofe,
Stadtgarten oder Friedhofe, besteht das
Freiraumsystem der Innenstadt aus weit-
gehend versiegelten StralRen- und Platz-
raumen.

Die Verbindungen in die innenstadtnahen
Grunraume und das Umland sind kaum
ausgebildet.

Ubergeordnetes Griinkonzept

Die Vernetzung der regionalen Grinzlge
soll gestarkt werden durch den Ausbau
der Wegebeziehungen und die Freihal-
tung von Flachen als Grinpuffer bzw. als
Vorbehaltflachen fur grine Infrastruktur.
Innerhalb des Stadtgebiets kdnnen die
vorhanden Granflachen zu einem, die
Innenstadt umschlieRenden, ,grinen
Ring” ausgebaut werden, wobei auf aus-
reichende Dimensionierung der Verbin-
dungen geachtet werden muss.

Wegeverbindungen

Ein lickenloses Ful3- und Radwegesys-
tem kann die Erreichbarkeit der stadt-
nahen Grunflachen sowie der Naherho-
lungsgebiete im Umland verbessern.
Fahrradrouten sollten dabei verstarkt,
insbesondere auch abseits der Hauptver
kehrswege, ausgebaut werden.

Freiraume in der Innenstadt

Die innerstadtischen Freiraume, Uberwie-
gend Stralden- und Platzraume, kdnnen in
lhrer besonderen Qualitat und Nutzbar-
keit verbessert werden. Aus der Definiti-
on ihres jeweiligen Charakters kann eine
prazise Gestaltung entwickelt werden.



Analyse:
Verkehrsstruktur

Der Uberschlagige Abgleich zwischen
Einwohnerverteilung und dem beste-

henden bzw. im Rahmen der Mobilitats-

drehscheibe geplanten StraRenbahnnetz

ergab, dass sowohl die Wohnstandorte

im Stadtgebiet mit Ausnahme des Textil-

viertels als auch die Quartiere der Innen-

stadt gut mit der Straldenbahn erschlos-

sen sind.

Derzeit enden die Trambahnlinien Uber

wiegend an den Stadtgrenzen, die sich 5™
teilweise dynamisch entwickelnden Um- 0= b o
landgemeinden sind nicht angebunden. S bewohner Blodk”
An drei Knotenpunkten bestehen Uber

gange zur S-Bahnahnlichen Regional-

bahn.

Zahlreiche Regionalbuslinien enden am

Hauptbahnhof. Die Trambahn fahrt ledig- Gersthofen _
lich bis zur Stadtgrenze, so dass die Um- »
landgemeinden nicht angeschlossen sind F SN rﬁ
und ein Grof3teil der Pendler das Auto fur Neusdss | > | s
Fahrten in die Innenstadt nutzt. ' 7
Die gut ausgebauten Hauptverkehrsach-

sen verlaufen Uberwiegend in Nord-Std-

Richtung.

Zur Umfahrung der Innenstadt besteht

ein noch nicht ganz durchgangiges Netz Stadtbergen
von Straflen um die Innenstadt. Auch

uberortlicher Verkehr in Ost-West-Rich-

tung quert derzeit die Innenstadt.

Empfehlungen und R B & '
MaRBnahmenvorschlage 7 W
Aufbauend auf den Analyseergebnissen i 4 ey a7
sowie den vorhandenen Planungen erar ¢ | ~w -
beiteten die Experten ihre Empfehlungen ! y - :
und Malknahmenvorschlage zur Entwick- | : .
lung einzelner Teilbereiche. ey = § L~
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Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Verkehrsbelastung in der Innenstadt
ist teilweise hoch bzw. wird als hoch
empfunden. Einen hohen Anteil hat der
zeit der Uberortliche Verkehr, insbesonde-
re in Ost-West-Richtung.

Es besteht ein Zielkonflikt zwischen
Zentrums-Transitfunktion im Individual-
verkehr, der Erreichbarkeit der Innenstadt
durch den motorisierten Individualver
kehr und der Forderung des offentlichen
Personennahverkehrs (Umwelt, Aufent-
haltsqualitat).

Aus Grunden der Luft- und Larmbelas-
tung sollte der Verkehr auf den fir die Er
reichbarkeit der Innenstadt erforderlichen
Ziel- und Quellverkehr reduziert werden.
Gleichzeitig sollte die gesamte Innenstadt
innerhalb der geplanten Umweltzone als
Tempo-30-Zone ausgewiesen werden.
Ein grofiraumiges Netzsystem in Form
eines Innenstadtrings um die Innenstadt
konnte bereits heute grofdtenteils zur
Umleitung des Durchgangsverkehr ge-
nutzt werden.

--—-'-"'H
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Innenstadtring

12

Vorgeschlagen ist eine Stralienfliihrung
uber folgende StralRen: Heinrich-v.-Buz-
Stralde, Sebastian- und Stadtbachstralde
sowie Berliner Allee als nordliche Umfah-
rung der Innenstadt. FUr den sudlichen
Abschluss ist der Ring auf unterschied-
liche Stralsenabschnitte aufgeteilt. Lech-
hauser Stralde, Jakoberwallstral3e, Fors-
terstralRe, Rote-TorUmfahrung, Eserwall
und StettenstralRe konnten die innere
Trasse darstellen. Schleifen- und Schert-
lin- bzw. Rumplerstral3e bilden den dul3e-
ren, groRraumigen Umfahrungsring.

Die damit verbundene verkehrliche Ent-
lastung mildert die trennende Wirkung
der StraRenzlge (z.B. gegenlber der 0Ost-
lichen Innenstadt) und schafft Spielrdume
fur eine stadtebauliche Aufwertung.
Damit die Innenstadt besser mit den an-
grenzenden Quartieren verknipft werden
kann, orientiert sich der vorgeschlagene
Ring nicht an den historischen Wallanla-
gen sondern beschreibt einen grof3rau-
migen Bogen um die Innenstadt.

=




Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Gesamtnetz

Die Sicherung nachhaltiger Mobilitat in
Stadten ist nur mit einem bedarfsgerech-
ten OPNV-System maglich. Dieses lasst
sich nur im Rahmen einer integrierten
Gesamtplanung realisieren.

Der Anteil des OPNV am Gesamtverkehr
ist in der Innenstadt vergleichsweise
niedrig. Fur eine nachhaltige Entwicklung
muss dieser Anteil erhoht werden und
der Mobilitatsverbund aus OPNV, Fahrrad
und Fufdgangerverkehr vorrangig gefor
dert werden.

Die Mobilitatsdrehscheibe  Augsburg
wird als wichtiger Baustein auf dem Weg
zu nachhaltiger Mobilitat und zum Mobili-
tatsverbund erachtet.

Die Umlandgemeinden haben zum Teil
ein sehr dynamisches Wachstum und
weisen neben Pendlerstromen nach
Augsburg auch grofse Gewerbe- und Ver
kaufsflachen mit den damit verbundenen

Verkehrsstromen auf.

Um den OPNV-Anteil weiter zu steigern
sollte die Trambahn Uber die Stadtgren-
zen hinaus die mit Augsburg zusammen-
gewachsenen Nachbarstadte wie z.B.
Gersthofen, Neusal, Friedberg und Ko-
nigsbrunn anfahren.

Das in der Planungswerkstatt entwickelte
Zielnetz 20XX der Strafldenbahn soll mittel-
fristig eine Entzerrung der Umsteigebe-
ziehungen ermaoglichen, die sich bislang
am Konigsplatz konzentrieren. Die dafur
erarbeiten Vorschlage weichen zum Tell
vom Zielnetz des Nahverkehrsplans ab.

Innenstadtring

Anstelle der bislang vorgesehenen Flh-
rung von drei Straldenbahnlinien Uber den
Theodor-Heuss-Platz wird vorgeschlagen
einen Stralsenbahnring um die (sudliche)
Innenstadt zu fuhren. Dieser soll von
unterschiedlichen Stral3enbahnlinien je-
weils abschnittsweise befahren werden.
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Remboldstr. - Forsterstr. - Oberer Graben:
Die bislang in der Maximilianstrale ge-
plante Linie soll aus stadtraumlichen
Grinden sowie zur besseren Erschlie-
Rung der dstlichen Altstadt bzw. des Tex-
tilviertels in den Straflsenzug Remboldstr.
- Forsterstr. - Oberer Graben langfristig
nach Realisierung des Innenstadtringes
verlegt werden. Die Verlegung bietet die
Chance einer stadtebaulichen Integration
der Straflse und tragt wesentlich zur Re-
duzierung der Barrierefunktion und zur
besseren Erschliellung der dstlichen Alt-
stadt bei.

Ost-West-Achse (KarlstralRe):

Der Stralenzug Karlstralse/ Leonhards-
berg ist die einzige gréfiere Querung der
Innenstadt in Ost-West-Richtung und

Augsburg Nord

Stadtbergen
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daher mit einem hohen Verkehrsaufkom-
men belastet, verbunden mit negativen
Folgen fur Anwohner und Laden.

Die kritisch beurteilte eingleisige Linien-
fihrung der StralRenbahn in der Pilger
hausstral3e und dem Schmidberg bzw.
am Perlachberg/Jakoberstralse sollte
durch eine in beide Richtungen befahrba-
re Linienflhrung Uber Pilgerhausstralde-
Leonhardsberg-KarlstraRe-Grottenau er-
setzt werden.

Die dafur erforderliche Neuordnung der
gesamten Verkehrsflache eroffnet die
Chance, diese Ost-West-Verbindung zu
einer modernen Geschéaftsstral’e aufzu-
werten.

In FortfUhrung zum Hauptbahnhof soll die

Lechhausen

Inninger Stralde

Friedberg



Klintkum -

Straldenbahn statt durch die Prinzregen-
tenstralde durch die Frélichstralde gefihrt
werden. Vorteile liegen in der Entzerrung
des Umsteigeknotens Kdnigsplatz, der
komfortablen Umsteigemaoglichkeit am
Theater und der Chance, die Rampe zum
Hauptbahnhoftunnel in die Viktoriastralie
zu legen. Aufgrund der natlrlichen Ho-
henunterschiede dort lasst sie sich stad-
tebaulich wesentlich besser integrieren
und ware deutlich kurzer.

Auch die in diesem Zusammenhang er
forderliche Neuordnung des Ubergangs
von der Karlstral3e in den Kennedyplatz
ist aus stadtraumlicher Sicht zu begrulRen.

Die Linienflhrung durch Graben und
KarlstralRe sind vor dem Hintergrund ei-
nes grofsraumigen Innenstadtrings und
einer damit zusammenhangenden Re-

Klinikum

Augsburg Nord

Stadibergen’
s
[ | ¥ 4

_Liniennetz Stufe 2 -
Goggingen

duzierung des Verkehrs auf den Ziel- und
Quellverkehr zu sehen.

Rosenaustral3e:

Zur Entlastung des Knotens Rosenau-
stralRe/Pferseerstralde und fir eine flUs-
sigere Verkehrsfluhrung sollte die neue
StralRenbahnlinie zum Klinikum durch die
RosenaustralRe und nicht durch die Hes-
senbachstralde fuhren.

Linie Richtung Suden:

Westlich des Hauptbahnhofs soll gemaf3
Nahverkehrsplan eine neue Stral3enbahn-
linie nach Sluden geflhrt werden, um
Messe, Universitat und geplantes Ful3-
ballstadion besser anbinden zu kénnen.
Die Linienfuhrung tragt zugleich zu einer
Entlastung des Abschnitts zwischen Ko-
nigsplatz und Rotem Tor bei.

Lechhausen

Inninger Stral3e

Friedberg




Augsburg-Boulevard
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Die Konrad-Adenauer-Allee und Fugger
strafse wird zwischen Kennedy- und Theo-
dorHeuss-Platz als sehr verkehrsreich
empfunden und Ubt eine Barrierewirkung
auf die angrenzenden Stadtteile aus.

Der breite StralRenquerschnitt bietet das
Potential unter Berucksichtigung aller
Verkehrsteilnehmer einen stadtischen
Boulevard zu realisieren, der die Aufent-
haltsqualitat wesentlich erhoht. Eine ver-
ringerte Geschwindigkeit des MIV macht
die zunachst konkurrierenden Anspriche
an den Strallenraum kompatibel und er
leichtert die Querung der Achse Innen-
stadt-Hauptbahnhof fur FuRganger und
Radfahrer.

Die stadtebauliche Integration des Boule-
vards ist einer Tunnelldsung in Hohe des
Konigsplatzes vorzuziehen, zumal die
stadtebaulich kaum integrierbaren Ram-
pen langer als der eigentliche Tunnel sind
und den StraRenraum in inakzeptabler
Weise aufreiflden.

Die Radwege sollten auf einen, beidsei-
tig befahrbaren Radweg auf der altstadt-



zugewandten Ostseite des Boulevards
verlegt werden.

Der Boulevard gliedert sich in drei unter

schiedlich gestaltete Bereiche:

- Kennedyplatz - Fuggerstrale

- Kénigsplatz

- TheodorHeuss-Platz - Konrad-Ade-
nauerAllee

Kennedyplatz - Fuggerstral3e

Die Fuggerstralie sollte in Anlehnung

an ihr urspringliches Aussehen als
klassischer Boulevard mit vier Baumrei-
hen entwickelt werden. Den Abschluss
bildet der nach der Neuordnung des
Verkehrs als urbaner Theatervorplatz
gestaltete Kennedyplatz.
EinTouristinfopavillon auf dem Platz
ware furTouristen mit dem PKW leichter
erreichbar als das Informationsburo in
der Maximilianstral3e.

Die gestalterische Aufwertung des
Obstmarktes kann als strategischer Ein-
stieg zur Steigerung der Attraktivitat des
angrenzenden Theaterviertels dienen.

Fuggerstralde Variante 1
Tram in Seitenlage, asymetrisch

v
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Kennedyplatz

Fuggerstrale Variante 2
Tram in Mittellage, symetrisch

17%




Konigsplatz
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Konigsplatz

Das Wettbewerbsergebnis zum Koénigs-
platz und die damit vorgeschlagene Pla-
nung sollte in einigen stadtebaulichen
Detailfragen (z.B. bezlglich der Fallung
der Baume) Uberarbeitet werden und
kann dann als Initialzindung und Bau-
stein fur die weitere Innenstadtentwick-
lung genutzt werden.

Zu prufen ist eine Verschiebung des Gleis-
dreiecks nach Suden in den Bereich des
Linksabbiegers in der Kurzen Hermann-
stral3e, wodurch die Eingriffe in die Grin-
flache und den Baumbestand reduziert
und eine gunstigere Gleislage ermdglicht
wird.

FUr die FulRganger muss die Bahnhofstra-
3e mit der Altstadt durch eine grof3flachi-
ge, gestalterisch hochwertige Querung
verbunden werden.

Eine Tunnellésung fur den MIV wird far
den verbleibenden Ziel- und Quellver
kehr aus stadtebaulichen Gesichtspunk-
ten und Kostengrinden abgelehnt.



Theodor-Heuss-Platz

Der Theodor-Heuss-Platz als sudlicher
Abschluss des Boulevards soll als offener
stadtischer Platz ohne bauliche Domi-
nante gestaltet werden. Die Griunflache
innerhalb der Wendeschleife sollte ge-
stalterisch aufgewertet und besser zu-
ganglich und nutzbar gemacht werden.

Als gestaltpragendes Element sollte der
Wall bis zum Koénigsplatz verlangert und
das StraRenbahngleis als Rasengleis aus-
gebildet werden.

Nach dem Ausbau der B17 bietet sich die
Chance, den StraRenqguerschnitt in der
EserwallstraRe stadtebaulich aufzuwer
ten.

TheodorHeuss-Platz

Schnitt Konrad-Adenauer-Allee
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Granstruktur, Hangkante

Bahnhof West

Entwicklung der westlichen
Bahnflachen

Nach Auflassung der westlichen Bahnfla-
chen sollen hier ein neues Quartier und
die geplante Umgehungsstralle entste-
hen. Zentrales Element wird der baulich
gefasste Platz am Tunnelausgang wer
den.

Im Sinne einer positiven Adressbildung,

etwa als “westliches Bahnhofsviertel”

sollte eine optimale Nutzungsmischung
aus Gewerbe, Wohnen und Infrastruk-
tureinrichtungen angestrebt werden, die
durch die Projektgruppe definiert wird.

Das notwendige Minimum der baulichen
Entwicklung ist seitens der Stadt auszu-
loten. Der Bedarf an Bahnflachen muss
als Eckwert seitens der DB vorgegeben
werden. Die Lage der Umgehungsstral3e

20

im Bereich der Bahnflachen ist zu klaren.
Die Hohenunterschiede, einerseits zum
Gleisfeld, andererseits die Hangkante
zum Thelottviertel, bieten Gestaltungs-
potential z.B. fur eine alleebegleitende
Stadtterrasse als pragendes Freiraumele-
ment des neuen Quartiers.

Die Hangkante als bedeutende Grunver
bindung in Nord-Std-Richtung wird einen
wichtigen Fuf3- und Radweg zum geplan-
ten Westeingang des Bahnhofs darstellen.
Auf eine ausreichende Breite ist zu ach-
ten und die Okologisch wertvolle Kasta-
nien-Allee sollte moglich erhalten bleiben.

Weiterfihrende Grunverbindungen zur
Wertach und Uber die Gogginger Bricke
zum Wall und zum Wittelsbacher Park
sollten ausgebaut werden.




Bahnhofsvorplatz West

Zentrales Element des neuen Quartiers
und Brlckenschlag zum Thelottviertel ist
der westliche Bahnhofsvorplatz.

Der vorhandene Héhensprung konnte
durch eine Treppenanlage oder eine be-
wusste baulich inszenierte Unterbre-
chung der Hangkante in Form von Arka-
den gestalterisch genutzt werden. Die
Arkaden konnen Flachen fur Einzelhan-
del, Mobilitatsdienstleistungen und Bu-
ros bieten.

Die Platzflache sollte in ihrer Gestalt mit
dem gegenuberliegenden Sebastian-
Buchegger-Platz korrespondieren und
sich so in das Thelottviertel einbinden.

Bahnhofsvorplatz West

Schnitt West-Ost

Der Platz muf3 etwa 1000 Bike+Ride-
Platze bieten, die gegebenenfalls entlang
desTrambahntunnels angeordnet werden
konnen. Erforderlich sind auf3erdem ca.
10 Taxi-Standplatze sowie provisorische
Haltemaoglichkeit fur 2 bis 4 Regionalbus-
se bzw. den Schienenersatzverkehr.

Die Entbehrlichkeit der Bahnflachen vo-
rausgesetzt, ist aufgrund der geringen
Uberdeckung des Tunnelbauwerks nach
Wegfall der Giitergleise auch eine Off-
nung des Tunnels oder uber dem Tunnel
ein Bahnhofsgebaude mit ebenerdigen
Zugang in die Verteilerebene denkbar. Es
kann ein Gegenstick zum historischen
Gebaude auf der Ostseite werden.
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Straldenbahnunterfahrung Hauptbahnhof

Grundriss Bahnhofstunnel

22

Nach intensiver Auseinandersetzung
werden die Planungen zum Umbau des
Hauptbahnhofs im Rahmen der Mobili-
tatsdrehscheibe mit Ausnahme einiger

. Verbesserungsvorschlage fir die Tram-

bahnhaltestelle grundsatzlich beflrwor-
tet.

Die geplante Straldenbahnfuhrung in ei-
nem Tunnel unter dem Bahnhof mit ei-
nem unterirdischen Umsteigeknoten
ermoglicht den direkten Zugang zum
Bahnhof sowohl aus den westlichen als
auch ostlichen Stadtteilen.

Im Zugangstunnel bote ein ausreichend
breiter FulRweg von etwa 4 Metern auf
einer Seite der Gleise gegenlber der
Planung mit beidseitig schmalen \Wegen
erheblich mehr raumliche und kommuni-
kative Qualitat.

Durch ein hochwertiges Lichtkonzept
und den gestalterischen Einsatz von Ta-
geslicht kann die Unterfihrung zu einem
Erlebnisraum werden, vergleichbar etwa
den Passagierkorridoren in Flughéafen.
Die langsseitige Anlagerung eines Fahr
radparkhauses ware funktional und
wirtschaftlich sinnvoll, und konnte zur
Belebung im westlichen Tunnelbereich
beitragen.

Die Verbreiterung der Bahnsteige um
ca. 2 Meter ermoglicht den Einbau einer
zweiten Fahrtreppe je Richtung und da-
mit eine barrierefreie Erschlieliung in bei-
de Richtungen ohne Umwege.

Gestaltung ~ AHGsEAdRE
Tunnel LichTRoWRE

ANEEIGE ABRTAHRTEN




StralBenbahnwendeschleife

westlich der Bahnanlagen

Mit der Realisierung der StralRenbahnun-
terfahrung am Hauptbahnhof ist auch auf
der Westseite des Bahnhofs eine Wen-
demoglichkeit notwendig. Diese sollte je-
doch entgegen der bisherigen Planungen
einen anderen Verlauf einnehmen.

Bis zur endgultigen Fertigstellung des
Zielnetzes 20xx kdonnen die vorhandenen
Gleise in der Pferseer Unterfuhrung zum
Wenden derTram weiter genutzt werden.
Um Umwege zu vermeiden, konnte far
stadteinwartsfahrende Fahrgaste ein zu-
satzlicher, temporarer Haltepunkt in der
Viktoriastral3e eingerichtet werden.

Nach der Realisierung des Zielnetzes
20xx ist eine Wendemaglichkeit nur far
den Fall einer betrieblichen Stérung erfor
derlich. Diese sollte unter Einbeziehung
der vorhandenen Gleise z.B. in der Hor
brotstralde entstehen.

Wendeschleife Phase 1

Pferseer Unterfiihrung
Mit Fertigstellung des vorgeschlagenen

Zielnetzes 20xx wird in der Pferseer

Unterfihrung kein  StralRenbahngleis
mehr bendotigt. Der Ruckbau des Gleises
eroffnet die Chance, die UnterfUhrung
fuldiganger- und radfahrerfreundlich aus-
zubauen. Eine Reduzierung des Straf3en-
querschnitts schafft Raum fur beidseitige
Fahrradwege und ausreichende Fuliweg-
breiten. Aufgrund der Bedeutung der
Stadtteilverbindung kann der MIV nicht
vollstandig aus der Unterfihrung heraus-
genommen werden. Zur Gerauschmin-
derung sollte die Geschwindigkeit jedoch
auf 30 km/h reduziert werden. Mit einem
Farb- und Lichtkonzept kann der Tunnel
attraktiv gestaltet werden. Dabei sollte
die vorhandene Trennwand demontiert
werden, um die soziale Sicherheit wieder
herzustellen.

Alternativ zu den Fahrradstellplatzen am
Westzugang besteht auch an der Pfer
seer Unterflihrung die Mdglichkeit einer
Fahrradgarage. Ein direkter Zugang zu
den Bahnsteigen ist von der Unterfih-
rung moglich und sinnvoll.

Wendeschleife Phase 2 (Endzustand)
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Verkehrsbeziehungen im Bahnhofsvi

Bahnhofsvorplatz Ost
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Der Bahnhofsvorplatz ist derzeit mit viel-
faltigen, ungeordneten Nutzungen uber
frachtet, Sicht- und Wegebeziehungen
sind unklar.

Der Bahnhofsvorplatz soll sich kinftig als
zusammenhangende, flexibel bespielba-
re multifunktionale Flache ohne Fahrver-
kehr und Rampen prasentieren. Die Mog-
lichkeiten zur Ausstattung des Platzes mit
Baumen sind zu prufen.

Die notwendigen Rampenbauwerke fur
die Stralsenbahntrasse in der Viktoriastra-
Re und Halderstral3e sollen in die Gesamt-
platzgestaltung einbezogen werden.

Der Zugang durch das Hauptportal des
Empfangsgebaudes der DB zur Stralken-
bahnhaltestelle und FuRgangerunterfih-
rung muss jederzeit gesichert sein.

Erforderlich sind insgesamt etwa 1000
Fahrradparkplatze nordlich und sudlich
des Platzes sowie ca. 15 Taxi-Standplatze,
frei anfahrbar aus allen Richtungen.

Auch langfristig sind in beiden Richtun-
gen zwei Bushaltestellen fur Busse des
Regionalverkehrs und den Schienener
satzverkehr erforderlich.

Bahnhofsviertel

Das Bahnhofsviertel ist gekennzeichnet
durch eine gute, wirtschaftlich stabile Lage,
die vor allem Laden mit grofsen Verkaufs-
flachen Platz bietet. Das Viertel zwischen
Bahnhof und Fuggerstr. weist eine homo-
gene, grinderzeitliche Baustruktur auf, mit
ruhigeren Lagen im Norden und der Bahn-
hofstral3e als belebteren Zentrum.



Bahnhofsviertel

Bahnhofstral3e

Die Qualitadten des vorhandenen, klassi-
schen Stral3enraumes koénnen durch eine
Reduzierung der Fahrbahnbreite auf 6
Meter bei gleichzeitiger Verbreiterung der
Gehwege erhoht werden.

Die gestalterische Aufwertung kann
zusatzlich erreicht werden durch die
Vervollstandigung der Baumreihen, die
Integration der bestehenden Stralien-
bahnwendeschleife und eine Vereinheit-
lichung beziehungsweise Reduzierung
des Mobiliars, insbesondere der Kioske
und Einbauten.

Die entstehende Allee zwischen Haupt-
bahnhof und Kénigsplatz tragt wesentlich
zur Aufwertung der Geschaftslage in der
BahnhofstralRe bei.

Stadtraume Konzepte

Prinzregentenstralde

Im Gegensatz zur stadtisch gepragten
Verbindung zwischen Bahnhof und In-
nenstadt durch die Bahnhofstralse bietet
der Weg durch die Prinzregentenstral3e
eine eher ruhige, begriinte Verbindung in
die Innenstadt.

Der Grunanteil in der durch einen klas-
sischen Straldenquerschnitt mit breiten
Gehsteigen gepragten Prinzregentenstra-
e soll als Teil der innerstadtischen Grun-
verbindung weiter ausgebaut werden.
Das Grunderzeitviertel weist eine weit-
gehend geschlossene Baustruktur auf,
deren |dentitat erhalten werden sollte.
Die Rampe fur die StralRenbahn Rich-
tung Theater/ Karlstral3e sollte statt in die
Prinzregentenstralie in die Viktoriastralie
gelegt werden. Dies ermdglicht die Aus-
nutzung des naturlichen Gefalles.




Maximilianstralde

Zur Maximilianstral3e, als Teil der sog. Kai-
sermeile, liegen zahlreiche Uberlegungen
und Konzepte vor.

Das Ensemble hat Gbergeordnete bauge-
schichtliche und touristische Bedeutung
und nimmt eine herausragende Stellung
unter den Platzen Augsburgs ein. Die
bisherige Planung sieht vor, kinftig eine
neue Trambahnlinie in der Maximilanstra-
Re zu fuhren.

Die Maximilianstralse sollte wieder zur
.guten Stube” der Stadt werden. Dazu
ist es erforderlich, den ruhenden Verkehr
weitgehend herauszunehmen und in die
Parkhauser am Altstadtrand zu verlagern.
Durch den Verzicht auf eine StralRenbahn-
linie in der Maximilianstraf3e sUdlich des
Moritzplatzes wdurde langerfristig eine
flexible und intensive Nutzung dieses
Straldenraumes gesichert.

Die am Rand der Innenstadt vorhande-
nen und im Graben geplanten Trambahn-
trassen gewahrleisten eine Erschliefsung
des Bereichs um die Maximilianstral3e in



zumutbarer Entfernungen.

Eine direkte Erschliefung der Maximili-
anstral3e kann mit einem kleinen Klein-
bus erfolgen.

Ziel ist es, den Strallenraum stadtebau-
lich hochwertig zu gestalten und flr ver
schiedene Nutzungen zuganglich zu ma-
chen. Dabei sollten stérende Trennungen
zwischen den verschiedenen Verkehrs-
teilnehmern und raumbildende Einbau-
ten, etwa fur Freischankflachen vermie-
den werden.

Die Gestaltung der Maximilianstrale soll-
te sich an den drei vorhandenen Raumse-
guenzen orientieren:

- Ulrichsplatz bis Herkulesbrunnen,

- Herkules- bis Merkurbrunnen,

- Merkurbrunnen bis Rathausplatz
Dabei konnte auch die Bebauung des
Rathausplatzes in seiner historischen
Dimension Uberdacht werden. Sollte die
Tram nicht aus der Maximilianstral3e ver
legt werden kdnnen, soll bei anstehen-
den Veranderungen auf eine sich absolut
unterordnende Gestaltung der Gleise in
der StralRenmitte geachtet werden.

:
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Empfehlungen zum weiteren Vorgehen
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Regionalkonferenz

Die Planungswerkstatt schlagt die Ein-
richtung einer standigen Regionalkonfe-
renz u.a. zu den Themen ,, Mobilitat” und
Lraumliche Entwicklung” vor. Darin soll
die zukuUnftig notwendige intensive Zu-
sammenarbeit zwischen Augsburg und
seinen Umlandgemeinden in Fragen der
Mobilitat und raumlicher Entwicklung er
arbeitet werden.

Stadtentwicklungsplanung

Die Stadtentwicklungsplanung fur Augs-
burg und sein Umland muss nach An-
sicht der eingeladenen Experten gestarkt
werden. Neben den Uberwiegend , tech-
nischen” Ansatzen (Nahverkehr, Einzel-
handel, etc.) sollten auch Ubergeordnete
raumliche Vorstellung fur die Stadt entwi-
ckelt werden.

Projektgruppe “Augsburger Innen-
stadtentwicklung”

Eine interdisziplinare Projektgruppe, an-

gesiedelt bei der Stadtspitze, kann die
'HI
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v
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Ansatze der Planungswerkstatt, begleitet
durch das Expertenteam der Planungs-
werkstatt, ab Anfang 2008 kontinuierlich
und die notwendigen Projekte der Innen-
stadt federfuhrend leiten. Dies betrifft
sowohl das Verkehrskonzept als auch die
Gestaltungsaufgaben.

Planwerk Innenstadt

Ziel ist die Erarbeitung eines raumlich-
funktionalen Strukturkonzeptes fur die
Augsburger Innenstadt, in dem die ver
schiedenen Aspekte (z.B. Stadtebau und
Verkehr) ganzheitlich und zeitgleich bear-
beitet werden. Zugleich sollten sich dar
aus Prioritaten und Zeithorizonte fur die
EinzelmalRinahmen ableiten lassen.

Das mit der Planungswerkstatt begon-
nene offene Dialogverfahren ist bei der
Erarbeitung des Entwicklungsplans wert-
voll und muss bei dessen schrittweiser
Umsetzung fortgefuhrt werden.

Das vorgeschlagene Innenstadtentwick-
lungskonzept und die Umsetzung des

OPNV-Netzes muss ganzheitlich und zeit-
gleich bearbeitet werden.
Die Mobilitatsdrehscheibe soll positiv als
Initialzindung der gesamten Stadtent-
wicklung genutzt werden.

Wettbewerbe

Wichtige Impulse zur Entwicklung ein-
zelner stadtischer Teilrdume konnen von
Wettbewerben, die mit den Ausfihrungs-
infrastrukturprojekten eng  verknupft
werden, ausgehen. Die Auslobung soll-
te in kooperativer Zusammenarbeit der
jeweils Betroffenen erfolgen (z.B. Stadt
und beteiligte Verkehrstrager Stadtwer
ke/DB). Die stadtebaulichen |deen- und
Realisierungswettbewerbe konnten z.B.
ausgewiesen werden fir:

- Bahnhofszugang West

- Bahnhof - Innenstadt

- Augsburg Boulevard

- Ost-West Achse

- Oberer Graben — Forsterstr. — Remboldstr.
- Ladehofe

- Prinzregentenstrale
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Experten

Experten:
(von links nach rechts)

Stadtplanung/Architektur

Frau Prof. Sophie Wolfrum,

Professorin fur Stadtebau und Regional-
planung an derTU Munchen

Frau Prof. Ingrid Burgstaller,
Professorin fur Stadtplanung und Stad-
tebau an der Georg-Simon-Ohm Hoch-
schule Nirnberg

Herr Christian Schaller,
Architekt und Vorsitzender BDA - Be-
zirksgruppe Koln

Verkehr/Stadtplanung

Herr Prof. Dr. Hartmut Topp,
Planungsburo R+T, Darmstadt und Pro-
fessor an derTU Kaiserslautern

Herr Prof. Wolfgang Meyer,
Beratender Ingenieur und Ehrenprasi-
dent UITP (Internationaler Verband flr
offentliches Verkehrswesen), Koln

Herr Gunnar Heipp,

Leiter des Bereichs Strategische Pla-
nungsprojekte der Stadtwerke Minchen
GmbH/ Minchner Verkehrsges. mbH

Landschaftsarchitektur
Frau Rita Lex-Kerfers,
Landschaftsarchitektin, Bockhorn

Fachjournalist
Jochen Paul,
Journalist Baunetz, Minchen
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und Mitwirkende

Mitwirkende:

Stadtplanungsamt Augsburg
Stadtwerke Augsburg
Treffpunkt Architektur Schwaben (TAS)

Moderation:
Urbanes \Wohnen e.V.
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